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The invention relates to a device for controlling 
the closing sequence of double-wing doors (1), 
for example fire-protection doors, with a 
stationary wing (2) having a closer (12) and with 
an overlapping gangway wing (3) having a closer 
(13) and blocking device (50). The two closers 
are designed as sliding-arm door closers. The 
blocking device (50) of the gangway wing is 
controlled via a control device which has an 
adjusting member (35) interacting with the sliding 
arm (12b) of the stationary-wing closer (12) and a 
Bowden pull (32) connecting the adjusting 
member (35) to the blocking device (50). In 
known devices of this type, the length of the 
Bowden pull has to be matched to the particular 
dimensions of the door, thus giving rise to 
disadvantages in terms of stockkeeping and 
assembly. The object of the invention is to 
develop the device in such a way that the use of 
a Bowden pull of universal length becomes 
possible. The invention achieves the object in 
that the Bowden-pull core 31 is clamped to the 
adjusting member 35, 36, 40, and in that the 
Bowden-pull sheath 32 is fixed to the frame at a 
distance from the adjusting member 35, 36, 40 at 
a predetermined spacing from the axis of rotation 
of the gangway wing 3. Preferably, the Bowden 
pull 30 is arranged in the rail housing of the door- 
closer sliding arms. 
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Es handett stch urn eine Vorrichtung zur Regelung der 
Schlietif olge von zweiflugeligen Turen, z. B. Feuerschutztu- 
ren, mit einem Standflugel mit SchlieBer und einem uber- 
schlagenden GangflGgel mit SchlieBer und Blockiereinrich- 
tung. Beide SchlieBer sind als GleitarmturschlieBer ausge 
btldet. Die Blockiereinrichtung des Gangflugels wird uber 
eine Steuereinrichtung gesteuert, wetche ein mit dem Glei- 
tarm des Standflugelschlie&ers zusammenwirkendes Stell- 
glied und einen Bowdenzug aufwetst, der das Stellglied mit 
der Blockiereinrichtung verbindet. 

Bei bekannten derartigen Vorrichtungen muB die Lange des 
Bowdenzugs an die jeweiligen Abmessungen der Tur ange- 
paBt werden, so da£ sich Nachteile bei der Lagerhattung und 
Montage ergeben 

Die Aufgabe der Erf indung besteht darin, die Vorrichtung so 
weiterzubilden. daB die Verwenduhg eines Bowdenzugs 
universe! ler Lange mogiich wird. 

Die Erftndung lost die Aufgabe dadurch, daB die Bowden- 
zugseele 31 am Stellglied 35, 36. 40 f estgeklemmt ist und daB 
•die Bowdenzughulle 32 mit Abstand vom Stellglied 35, 36. 40 
in vorbestimmtem Abstand von der Drehachse des Gangflu- 
gels 3 rahmenfest festgelegt ist. Vorzugsweise ist der 
Bowdenzug 30 im Schienengehause der TurschlieBerglei- 
tarme angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Regelung 
der SchlieBfolge von 2flugeligen Turen mit einem 
Standflugel und einem mit einem Schliefler und einer 5 
Blockiereinrichtung zusammenwirkenden Gangflugel, 
mit einer die Blockiereinrichtung steuernden Steuerein- 
richtung mit einem mit dem Standflugel oder einem ver- 
bundenen Teil zusammenwirkenden Stellglied und ei- 
nem das Stellglied mit der Blockiereinrichtung verbin- jo 
denden Obertragungsglied, welches einen Bowdenzug 
mit einer Seele und einer Hulle aufweist 

Eine derartige Vorrichtung mit einem Bowdenzug ist 
zum Beispie! aus der DE-OS 32 21 534 bekannt. Der 
Bowdenzug ist auf dem oberen horizontaten Holm des \$ 
Rahmens angebracht und verbindet das Stellglied mil 
der Blockiereinrichtung im GangflugelturschlieBer. Als 
Stellglied ist ein 2armiger Schwenkhebel am Rahmen 
gelagert, der mit seinem einen Ende mit dem oberen 
Rand des Standfliigels zusammenwirkt und mit seinem 20 
anderen Ende mit der Seele des Bowdenzugs fest ver- 
bunden ist Die Hulle des Bowdenzugs stOtzt sich mit 
ihrem einen Ende am rahmenfesten Lager des Stell- 
glieds und mit ihrem anderen Ende im Gehause des 
GangflugelschlieBers ab. Mit dieser bekannten Vorrich- 25 
tung ergeben sich Nachteile bei der Montage und La- 
gerhaltung, da der verwendete Bowdenzug mit der Lan- 
ge der Seele und der Lange der Hulse an die Abmessun- 
gen der Tur bzw. an den Abstand von Stellglied und 
GangfliigelschlieBer genau angepafit sein muB. 30 

Die gleichen Nachteile ergeben sich bei einer aus 
DE-OS 36 09 565 bekannten Konstruktion, bei der das 
Stellglied als eine im Rahmen gelagerte Andruckrolle 
ausgebildet ist. 

Die gleichen Nachteile treten auch bei Konstruktio- 35 
nen auf, die in der DE-OS 36 12 917 und DE-OS 
36 12 918 beschrieben sind Das Stellglied ist dort als ein 
federbelastetes Zugglied ausgebildet, welches mit einem 
am oberen Rand des Standflugels uberstehenden An- 
schlag zusammenwirkt 40 

Die oben genannten Nachteile ergeben sich auch bei 
einer aus DE-OS 33 29 543 bekannten Konstruktion, bei 
der das Stellglied als ein in den Schwenkachsenbereich 
des Standfliigels hineinragender Hebel ausgebildet ist, 
welcher durch die obere Eckkante des Standflugels be- 45 
tatigt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art so weiterzubilden, 
daB die Verwendung eines Bowdenzugs universeller 
Lange unabhangig von den Abmessungen der Tiir mog- 50 
lich wird. 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe dadurch, daB bei 
einer Vorrichtung der eingangs genannten Art vorgese- 
hen ist, daB die Seele am Stellglied oder einem verbun- 
denen Teil festgeklemmt ist und daB die Hulle mit Ab- 55 
stand vom Stellglied, in vorbestimmtem Abstand von 
der Drehachse des Gangfliigels rahmenfest festgelegt 
ist 

Vorzugsweise wird ein Bowdenzug mit einer kiirze- 
ren Hulle und einer aus der Hulle herausragenden lan- «> 
geren Seele verwendet Mit der Klemmbefestigung am 
Stellglied wird die erforderliche Lange, angepaBt an die 
Position des Stellglieds, eingestellt Die Hulle wird unab- 
hangig von der eingestellten Lange der Seele bzw. un- 
abhangig von der Position des Stellglieds rahmenfest 65 
angebracht, wobei die Position dieser Befestigungsstelle 
lediglich durch die Abmessung des Gangfliigels bzw. die 
Position seiner Drehachse bzw. durch die Position des 
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GangflugelschlieBers bestimmt ist Dies bedeutet, daB 
ein Bowdenzug universeller Lange verwendet werden 
kann. 

Bei besonders bevorzugten Ausfuhrungen wirkt auch 
der Standflugel mit einem SchlieBer zusammen, wobei 
vorgesehen ist, daB das Stellglied im Bereich einer 
Schiene angeordnet ist, in welcher ein vom SchlieBer 
des Standflugels angetriebener SchlieBerarm gefuhrt ist 
und daB die Hulle im Bereich einer Schiene festgelegt 
ist, in welcher ein vom SchlieBer des Gangfliigels ange- 
triebener SchlieBerarm gefuhrt ist Vorteilhafterweise 
kann hiermit die Position des Stellglieds und der 
Klemmbefestigung durch die Schiene des Standflu- 
gelschlieBers und die Position der Befestigungsstelle fur 
die Hiille durch die Schiene des GangflugelschlieBers 
festgelegt werden. Dies ermoglicht eine besonders ein- 
fache Montage. 

In bevorzugter Weiterbildung ist vorgesehen, daB der 
Bowdenzug in einem Gehause angeordnet ist, welches 
die eine und die andere der Schienen aufnimmt Hiermit 
ergeben sich optische Vorteile. Ferner ist der Bowden- 
zug in seiner verdeckten Anordnung im Gehause gut 
geschutzt und es ergeben sich zusatzbch Montagevor- 
teile beim Verlegen des Bowdenzugs. 

Urn auf einfache Weise ein durchgehendes Schienen- 
gehause zu erhalten, ist vorgesehen, daB die eine der 
Schienen herkommliche Lange aufweist und die andere 
der Schienen so iang ausgebildet ist, daB ste an die eine 
Schiene anschlieBt Montagetechnisch vorteilhaft ist, 
wenn die entsprechend Iang ausgebildete andere Schie- 
ne aus einem ablangbaren Schienenrohling herstellbar 
ist Dadurch kann die Langeneinsteliung ohne weiteres 
vor Ort bei der Montage vorgenommen werden. 

Eine einfache Positionierung am Rahmen ergibt sich, 
wenn der Schienenrohling an einem Stirnende ablang- 
bar ausgebildet ist und wenn er Befestigungsldcher mit 
herkommlichem Lochbild mit Bezug auf sein anderes 
Stirnende aufweist 

Eine besondere Vereinfachung bei der Montage wird 
erhalten, wenn die dem SchlieBerarm des Gangflu- 
gelschlieBers zugeordnete Schiene herkommliche Lan- 
ge hat und eine Befestigungseinrichtung fiir die Hiille 
aufweist und wenn die dem SchlieBerarm des Standflu- 
gelschlieBers zugeordnete Schiene aus dem ablangba- 
ren Schienenrohling herstellbar ist und das Stellglied 
und die Klemmbefestigung fur die Seele aufweist 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
naher erlautert; in der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darsteltung einer 2flugeli~ 
gen Tiir mit einer Vorrichtung zur SchlieBfolgeregelung 
mit Bowdenzug; 

Fig. 2 einen Ausschnitt in Fig. 1 mit der Schiene im 
Langsschnitt; 

Fig. 3 einen Schnitt entlang Linie Ill-Ill in Fig. 1 ; 

Fig. 4 einen Ausschnitt in Fig. I im Bereich IV mit der 
Ankupplung des Bowdenzuges am gangseitigen Tur- 
schlieBer mit integrierter Feststelleinrichtung, im 
Langsschnitt 

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Er- 
findung in Verbindung mit einer 2flugeugen Tur 1 real)- 
siert Die Tur 1 kann als Feuerschutztiir ausgebildet 
sein. Sie weist zwei Anschlagtiirflugel 2,3 auf. 

Der in Fig. 1 rechte Flugel 2 ist an seiner rechten 
vertikalen Kante flber zwei Bander 2a am rechtenverti- 
kalen Holm des Turrahmens 6 angelenkt In entspre- 
chender Weise ist der linke Flugel 3 an seiner linken 
Kante uber zwei Bander 3a am linken Rahmenholm 
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angelenkt. 

Der rechte Fliigel 2 weist einen Anschlagsteg 4 auf, an 
den sich der uberschlagende Falzsteg 5 des linken Flu- 
gels 3 in geschlossenem Zustand der Tur anlegt. Dies 
macht erforderlich, daB zum SchlieBen der Tur t jeweils 
zuerst der rechte Fliigel 2 — der sogenannte Standflugel 
— und sodann der linke Fliigel 3 — der sogenannte 
Gangflugel — in die SchlieBlage kommt. Selbstver- 
standlich kann bei anderen Ausfuhrungen auch der linke 
Fliigel als Standflugel und der rechte Fliigel als Gangflu- 
gel ausgebildet sein. 

Am Standflugel 2 ist ein obenliegender TiirschlieBer 
12 angebracht, dessen SchlieBerwelle 12a mit einem 
SchlieBerarm 126verbunden ist Der SchlieBerarm \2b 
ist in einer am oberen horizontalen Holm des Turrah- 
mens 6 angebrachten Gleitschiene 17 verschiebbar ge- 
fuhrt, indem der Arm \2b mit einem an seinem freien 
Ende angelenkten Gleiter 12c, der auch als Rolle ausge- 
bildet sein kann, in die Schiene 17 durch einen Fuh- 
rungsschlitz 19 von unten her eingreift In entsprechen- 
der Weise ist auch der Gangflugel 3 mit einem obenlie- 
genden TiirschlieBer 13 versehen, dessen mit der Schlie- 
Berwelle 13a verbundener SchlieBerarm 136 in der 
Schiene 1 7 gefuhrt ist. 

Die Schiene 17 ist aus zwei separaten Teilstiicken 22, 
23 zusammengesetzt, die uber ein Verbindungsstuck 24 
miteinander gekoppelt sind. In dem rechten Schienen- 
abschnitt 22 ist der Glettarm \2b des Standfltigel-Tur- 
schlieBers 12, in dem linken Schienenabschnitt 23 ist der 
Gleitarm 136desGangflugel-TurschIieBers 13 gefuhrt 

Die Schiene 17 bzw. die Teilstiicke 22, 23 sind in bezug 
auf ihre parallel zur Turrahmenebene verlaufende 
Langsmittelebene symetrisch ausgebildet, so daB ihre 
Verwendung rechts wie links mdglich ist. 

Das linke Schienenstuck 23 ist als TurschlieBerschie- 
ne herkdmmlicher Lange ausgebildet und uber Befesti- 
gungslocher 23a, b mit herkommlichem Lochbiid im 
Rahmen 6 verschraubt Das rechte Schienenstiick 22 ist 
verlangert ausgebildet, so daB es bis zum Ende des lin- 
ken Schienenstucks 23 reicht und daran anschliefit. 

Das Schienenstuck 22 ist ebenfalls in Befestigungslo- 
chem 22a, bmit herkommlichem Lochbiid im Rahmen 6 
verschraubt. 

Zwischen den Schienenstiicken 22, 23 ist das Verbin- 
dungsstuck 24 angeordnet, welches einerseits in die 
Schiene 22 und andererseits in die Schiene 23 form- 
schliissig eingreift. Das Verbindungsstuck 24 ist in dem 
in Fig. 2 rechten Befestigungsloch 23b der Schiene 23 
fixiert Die Stoflstelle zwischen den Schienen 22, 23 ist 
mit einer Abdeckblende 24a tiberdeckt 

Die zusammengesetzte Schiene 17 bzw. die Schienen- 
stucke 22, 23 sind als Zweikammerschiene ausgebildet 
mit jeweils einer oberen ICammer 22o bzw. 23o und 
einer unteren Kammer 22u bzw. 23 u t die durch einen 
Mittelsteg 25 voneinander getrennt sind. In der unteren 
Kammer 22u t 23u ist der Gleiter 12c bzw. 13c gefuhrt. In 
der oberen ICammer 22o, 23o ist ein Bowdenzug 30 
angeordnet, welcher einen Teil einer Einrichtung zur 
Steuerung der SchiieBfolge der Tiirf liigel 2, 3 bildet 

Der Bowdenzug 30 ist mit seinem in den Fig. 1 und 2 
linken Ende mit dem Gangflugel-TurschlieBer 13 ver- 
bunden und mit seinem rechten Ende mit einem Stell- 
glied 35. welches in dem rechten Schienenstuck 22 ange- 
ordnet ist und mit dem Gleiter 12c des Standflugel-Ttir- 
schlieBers 12 zusammenwirkt. Das Zusammenwirken 
besteht darin. daB in SchlieBstellung des Standflugels 12 
der Gleiter 12c in Anschlag mit dem Stellglied 35 
kommt. 



Der Bowdenzug 35 weist eine Seele 31, vorzugsweise 
als Stahllitze ausgebildet, und eine diese umgebende 
flexible, aber radial krafteiibertragende HQIse bzw. Hul- 
le 32 auf. Der Bowdenzug 35 stellt ein mechanisches 
5 Obertragungselement dar, mit dem eine im Gangflugel- 
TurschlieBer 13 integrierte Feststell- bzw. Blockierein- 
richtung 50 des Gangfliigels 3 gesteuert wird 

Die Einrichtung 50 wird in Verbindung mit Fig. 4 
noch naher erlautert. 

io Die Betatigung des Bowdenzugs 30 erfolgt uber das 
im rechten Schienenstiick 22 angeordnete Stellglied 35. 
Es weist zwei Schieber 36, 37 auf, von denen der eine 36 
in der oberen und der andere 37 in der unteren ICammer 
22o bzw. 22u verschiebbar gefuhrt ist. 

15 Die Schieber 36, 37 sind auf den einander zugewand- 
ten Flachen jeweils mit einer Verzahnung 36a, 37a ver- 
sehen, mit der sie mit einem zwischengeschalteten 
Zahnrad 38 kammen, welches in einer Ausnehmung im 
Mittelsteg 25 drehbar gelagert ist 

20 Bei der Betatigung des Stellglieds 35 iiber den Gleiter 
12c fuhren die Schieber 36, 37 jeweils gegenlaufige Be- 
wegung aus. In dem dargestelhen Ausfuhrungsbeispiel 
ist das Zahnrad 38 auf der Befestigungsschraube 22a des 
Schienenstiicks 22 gelagert. 

25 Der untere Schieber 37 ist in der unteren Schienen- 
kammer 22u gelagert und ragt in die Bewegungsbahn 
des Gleiters 12c, mit dem er zusammenwirkt Der Schie- 
ber 37 weist hierfur an seinem rechten Ende eine An- 
schiagflache 39 auf. 

30 Am oberen Schieber 36 ist das in Fig. 2 rechte Ende 
der Bowdenzugseele 31 festgeklemmt. Hierfur ist eine 
in dem Schieber 36 eingeschraubte Kiemmschraube 40 
vorgesehen, mit welcher die Seele 31 in einem variabel 
wahlbaren Langenabschnitt im Bereich ihres freien En- 

35 des festgeklemmt werden kann. Mit ihrem linken Ende 
ist die Seele 31 mit der Feststelleinrichtung 50 im Gang- 
flugel-TurschlieBer 13 verbunden. 

Die BowdenzughOlle 32 endet rechtsseitig im linken 
Schienenstuck 23 mit Abstand zu dem bei 40 festge- 

40 klemmten Ende der Seele 31. Die Hulle 32 ist an diesem 
Ende in einer im Schienenstuck 23 im Mittelsteg 25 
verankerten Halterung 45 festgelegt Mit ihrem linken 
Ende ist die Hulle 32 im Gangflugel-TurschlieBer 13 
festgelegt. 

45 Besondere Vorteile der beschriebenen Anordnung 
bestehen darin, daB die Schiene 17 als uber die gesamte 
Turbreite durchgehende Schiene aus den beiden Schie- 
nenstiicken 22, 23 zusammengesetzt ist, wobei das 
Schienenstiick 23 herkommliche Lange aufweist und das 

so Schienenstuck 22 jeweils durch entsprechendes Ablan- 
gen an die Turbreite angepaBt wird und zur Befestigung 
der Schienenstucke 22, 23 Locher 22a, b f 23a, b mit 
herkommlichem Lochbiid wie bei separaten Einzel- 
schienen verwendet werden. Dadurch, daB die Bowden- 

55 zughulle 32 rahmenfest ausschlieBlich in der Schiene 23 
festgelegt ist und die Seele 31 uber eine Klemmverbin- 
dung mit dem in der Schiene 22 angeordneten Betati- 
gungselement 35 variabel einstellbar befestigt ist, kann 
ein Bowdenzug einer einzigen bestimmten Lange mit 

6o kurzerer Hulle 32 und entsprechend langerer Seele 31 
fur samtliche Turbreiten universell eingesetzt werden. 

Bei dem dargestelhen AusfOhrungsbeispiel ist die 
Feststell- bzw. Blockiereinrichtung 50, wie sie in Fig. 4 
gezeigt ist, integraler Bestandteil des Gangflugel-TOr- 

65 schlieBers 13. Es handelt sich um eine Einrichtung, wie 
sie in der DE-OS 33 29 543 beschrieben ist Sie wird 
iiber den Bowdenzug 30 geschaltet und steuert die Be- 
wegung des nicht dargestellten SchlieBerkolbens in Ab- 
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hangigkeit von der Schaltstellung des Betatigungsglieds 
35 durch ein Ventil 70. Das Ventil 70 ist in einem Stro- 
mungskanal 71, 72 zwischen den beiden nicht dargestell- 
ten Druckraumen beiderseits des mit der SchlieBerwelle 
18 verbundenen Dampfungskolbens des SchlieBers 13 5 
angeordnet 

Die Bowdenzughtille 32 stutzt sich an einer Stell- 
schraube 73 eines Schraubkopfs 74 ab, der in eine ent- 
sprechende Gewindebohrung 75 des Gehauses 51 ein- 
scbraubbar ist. Mittels der Stellschraube 73 kann die to 
justierung des Bowdenzugs 30 bzw. der Bowdenzughiil- 
le 32 erfolgen. 

Die Bowdenzugseele 31 ist in das Ventil 70 eingefuhrt. 
Sie tragt an ihrem Ende einen Nippel 76, der in den 
Ventilkorper 77 hintergreifend eingesetzt isL 15 

Der Ventilkorper 77 ist durch die Feder 78 in die 
SchlieBposition vorgespannt, in der ein Durchgang von 
Ol zwischen den Kanalabschnitten 71 und 72 gesperrt 
und damit eine Bewegung des Kolbens und der Schlie- 
Berwelle 13a verhindert wird. In dieser Stellung, wie sie 20 
in Fig. 4 gezeigt ist, ist das Ventil 70 unter Wirkung der 
Feder 78 geschlossen und also die Feststell- bzw. Blok- 
kiereinrichtung 50 eingeschaltet 

Das in der Schiene 22 gelagerte Stellglied 35 erzeugt 
bei seiner Beaufschlagung ein Steuersignal, das uber 25 
den Bowdenzug 30 auf die Feststelleinrichtung 50 uber- 
tragen wird 

Beim SchiieBen des Standflugels 2 kommt kurz vor 
Erreichen der SchlieBlage des Fliigels der Gleiter 12c in 
Anschlag mit dem unteren Schieber 37, wobei schlieB- 30 
Hch der Schieber 37 durch den Gleiter 12c nach links 
bewegt wird und gleichzeitig der uber das Zahnrad 38 
gekoppelte obere Schieber 36 nach rechts verschoben 
wird Die Bowdenzugseele 31 wird mit dem Schieber 36 
nach rechts — entgegen der Wirkung der Feder 78 ge- 35 
zogen bzw. gespannt, so daB der Nippel 76 in der Fest- 
stelleinrichtung 50 entgegen der Wirkung der Feder 78 
in Fig. 4 nach links verlagert und dadurch das Ventil 70 
geoffnet wird. Bei dieser Schaltstellung (in der Figur 
nicht dargestellt) ist die Feststelleinrichtung 50 ausge- 40 
schaltet. 

In der in den Figuren dargestellten Schaltstellung ist 
die Feststelleinrichtung 50 eingeschaltet. Das Betati- 
gungselement 35 steht mit dem Gleiter 12c nicht in An- 
schlag. Dies ist dann der Fall, wenn der Standflugel 2 45 
nicht geschlossen isl In dieser Stellung des Betatigungs- 
elements 35 ist die Seele entspannt, das heiBt sie ist 
unter Wirkung der Feder 78 in das SchlieBergehause 53 
hineinverlagert (siehe Fig. 6). 

Wie in Fig. 2 dargestellt, stehen in dieser Schaltstel- 50 
lung die Schieber 36, 37 in ihrer auseinandergeschobe- 
nen Position, bei der der obere Schieber 36 mit der 
festgeklemmten Bowdenzugseele 31 nach links zur 
Feststelleinrichtung 50 hin verschoben ist. 

Es ergibt sich fotgende SchlieBfolgeregelung: 55 

Solange der Standflugel 2 geschlossen ist, steht der 
Gleiter 12cim Anschlag mit dem Stellglied 35. Bei dieser 
Stellung ist die Seele 31 des Bowdenzugs 30 und die 
Feststelleinrichtung 50 des Gangflugels 3 ausgeschaltet 
Wenn bei dieser Schaltstellung, bei der der Standflugel 2 60 
geschlossen ist, der Gangflugel 3 geoffnet wird, schlieBt 
er hemach unter Wirkung des Gangflugel-TurschlieBers 
13 selbsttatig. Eine Feststellung oder Blockierung des 
Gangflugels 3 wird nicht bewirkt 

Wenn aber der Standflugel 2 geoffnet wird — dies 65 
setzt voraus, daB der Gangflugel 3 gleichzeitig geoffnet 
wird oder bereits schon so weit offen ist, daB der Stand- 
flugel passieren kann — kommt der Gleiter 12c auBer 
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Anschlag des Betatigungselements 35. Die Bowden- 
zugseele 31 wird demzufolge gespannt, so daB die Fest- 
stelleinrichtung 50 des Gangflugels 3 eingeschaltet wird. 

Bei dieser Schaltstellung kann der Gangflugel 3 unter 
Wirkung des TurschlieBers 13 allenfalis bis zu einem 
bestimmten Winkel schlieBen. Er wird durch die einge- 
schaltete Feststelleinrichtung 50 in dieser Offen- bzw. 
Wartestellung so lange angehalten, bis der uber den 
TurschlieBer 12 selbsttatig schlieflende Standfltigel 2 in 
der SchlieBlage steht und der Gleiter 12c das Stellglied 
35 beaufschlagt, so daB die Feststelleinrichtung 50 des 
Gangflugel-TurschlieBers 12 uber den Bowdenzug 30 in 
der zuvor beschriebenen Weise wieder ausgeschaltet 
wird. 

Erst dann — nach Ausschalten der Feststelleinrich- 
tung 50 kann der Gangflugel 3 unter Wirkung des Tur- 
schlieBers 13 vollstandig schlieBen. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Regelung der SchlieBfolge von 
2flugeligen Turen mit einem Standflugel und einem 
mit einem SchlieBer und einer Blockiereinrichtung 
zusammenwirkenden Gangflugel, 
mit einer die Blockiereinrichtung steuernden 
Steuereinrichtung mit einem mit dem Standflugel 
oder einem verbundenen Teil zusammenwirkenden 
Stellglied und einem das Stellglied mit der Blockier- 
einrichtung verbindenden Obertragungsglied, wel- 
ches einen Bowdenzug mit einer Seele und einer 
Huile aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Seele (31) am Stellglied (35, 36, 40) oder einem ver- 
bundenen Teil festgeklemmt ist und daB die Hiille 
(32) mit Abstand vom Stellglied (35, 36, 40) in vor- 
bestimmtem Abstand von der Drehachse des 
Gangflugels (3) rahmenfest festgelegt (45) ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei auch der 
Standflugel mit einem SchlieBer zusammenwirkt, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellglied (35, 36, 
37) im Bereich einer Schiene (22) angeordnet ist, in 
welcher ein vom SchlieBer (12) des Standflugels (2) 
angetriebener SchlieBerarm (t2b, 12c) gefuhrt ist; 
und 

daB die Hulle (32) im Bereich einer Schiene (23, 24) 
festgelegt ist, in welcher ein vom SchlieBer des 
Gangflugels (3) angetriebener SchlieBerarm (13b, 
13c) gefuhrt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bowdenzug (30) in einem Gehau- 
se (18, 22o) angeordnet ist, welches die eine und die 
andere der Schienen (22, 23) aufnimmt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die eine der Schienen (23) her- 
kdmmliche Lange aufweist und die andere der 
Schienen (22) so lang ausgebildet ist, daB sie an die 
eine Schiene (23) anschlieBt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die andere Schiene (22) aus einem 
ablangbaren Schienenrohling h erst ell bar ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schienenrohling (22) an einem 
Stirnende (24) ablangbar ausgebildet ist und daB 
der Schienenrohling (22) Befestigungslocher (22a, 
226) mit herkommlichem Lochbild mit Bezug auf 
sein anderes Stirnende aufweist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die dem SchlieBerarm (13b, 
13c) des GangflugelschlieBers (13) zugeordnete 
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Schiene (23) herkommliche Lange hat und eine Be- 
festigungseinrichtung (45) fur die Hulle (32) auf- 
weist; und daB die dem SchlieBerarm (i2b t 12c) des 
StandflugelschlieBers (12) zugeordnete Schiene 
(22) aus dem ablangbaren Schienenrohling herstell- 5 
bar ist und das Stellgiied (35) und die Klemmbefe- 
stigung (40) fiir die Seele (31) aufweist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Stell- 
giied (35) ein drehbar gelagertes Teil (38) aufweist, to 
welches bei Beaufschlagung durch den Standflugel 
(12) oder ein mit dies em verbundenes Betatigungs- 
glied (12c) das Obertragungsglied (30, 31) in entge- 
gengesetzte Richtung beaufschlagt. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB das Stellgiied (35) zwei liber das dreh- 
bar gelagerte Teil (38) bewegungsgekoppeke 
Schieber (36, 37) aufweist, und daB das drehbar ge- 
lagerte Teil als Ritzel (38) ausgebildet ist, das mit 
einer Verzahnung (36a, 37a) an den gegenuberlie- 20 
genden Seiten der Schieber (36, 37) kammt 
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